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RELAZIONE TECNICA-ILLUSTRATIVA

1. PREMESSA

La presente relazione € parte integrante deglioeddibdel progetto preliminare che mira alla
ri-funzionalizzazione del tratto urbano della fefeo secondaria Siracusa - Ragusa - Vizzini val
d’Anapo, ricadente nel Comune di Ragusa e chellsippa dalla stazione ferroviaria di Ragusa alla
ex fermata “Nunziata”, in corrispondenza della tata oggi esistente su viale delle Americhe. La
ferrovia secondaria, costruita nei primi decenniNi@vecento, e rimasta in esercizio fino al 1956,
con il suo “contorto” tracciato (aspetto, questbe aetermind la scelta dei binari a scartamento
ridotto rispetto a quelli a scartamento ordinargrmise ai molti centri montani degli Iblei di non
restare isolati dalla citta di Siracusa, alloraconicapoluogo di provincia (Ragusa divenne
capoluogo solo nel 1926), e di mettersi al tem@sssi in collegamento con la linea ferroviaria
Siracusa — Licata, allepoca di recente attivaziartee perd aveva una sviluppo essenzialmente
costiero.

Obiettivo del progetto di cui si e fatto promotadr€omune di Ragusa, € quello di sfruttare |l
tracciato della preesistente ferrovia, che attisavda citta dal centro fino alla periferia, per una
lunghezza complessiva di circa sette chilometriezzn, convertendolo in pista ciclabile ad uso
non solo trasportistico, ma anche turistico e &tve.

Il progetto e da considerare, a buon diritto, ugeeén way”, in quanto oltre ai valori di
fruizione, permettera anche una valorizzazionetelitorio urbano come corridoio ecologico di
naturalita. Quest'ultimo aspetto & di particolangportanza per la citta di Ragusa, in quanto
aumentera significativamente il verde urbano in ieranlineare.

2. DESCRIZIONE DEL TRACCIATO ESISTENTE
Per la definizione degli elementi costitutivi dalogetto in esame, & stato eseguito opportuno
sopralluogo, che ha permesso di prendere atto defldizioni attuali sia della sede del tracciato
che delle opere di protezione laterali esistentimierito alla prima, si distinguono tratti sterrati
ricoperti, in parte o del tutto, da vegetazioneesthnte, da tratti asfaltati; per quanto riguasda |
seconde, ad esclusione del tratto in trincea cosopfe il ponte su via G. Carducci e via N.
Colajanni, ad oggi si distinguono muri a secco &n@o ottimo stato, muri a secco che necessitano
di un intervento di ripristino, tratti con recinni@ in pietra.



Alle operazioni di sopralluogo e di rilievo fotodia, € stato abbinato anche un attento studio
del contesto circostante il tracciato della fereosecondaria, che ha permesso di porre I'attenzione
sulle attrezzature, sui servizi e sui siti di iege esistenti, come le attivita commerciali, entigli
e industriali, le attrezzature sportive, gli istitscolastici.

Come gia anticipato in premessa, il tracciato suppa da quello che rappresentava il nodo di
partenza e arrivo, ovvero la stazione ferroviariRagusa, ad oggi ancora attiva per la presenza dei
binari a scartamento ordinario. In questa sedeltchga solo ad un accenno al fatto che la feraovi
secondaria era a sua volta dotata di un edificibitada stazione, completo di rimessa locomotive,
serbatoio, latrine ed ogni altro locale annesdahyri@ati ad oggi tutti demoliti.

A partire dalla stazione, il tracciato affianca paéca tre chilometri e mezzo il binario delle
F.S., mantenendosi quasi inalterato rispetto atedizioni originarie. Giunti in c.da Selvaggio, in
corrispondenza del passaggio a livello ormai dismes! via Paestum, i due tracciati si separano, in
guanto la linea ferrata in funzione prosegue vé&sta, mentre il tracciato della secondaria taglia
perpendicolarmente la citta, attraversandone ldepier lato est, e intersecando le quattro strade
principali di ingresso a Ragusa. Qui il territoddbano ha subito notevoli trasformazioni nel corso
del tempo, con interventi di edificazione e di unizaazione che, in alcuni casi, hanno stravolto o
guanto meno “snhaturato” il tracciato originario ldeferrovia secondaria. Infatti la via avv. G.A.
Cartia € stata realizzata proprio su quella chdeesgde della linea ferrata; superato l'incroci f
la via E. Fieramosca e la via avv. G.A. Cartissdde della ferrovia presenta I'aspetto di una atrad
sterrata per piu di 500 metri, con una porzionendiro a secco ancora esistente, dopodiché;
superato l'incrocio con via B. Colleoni, fino a ¢joecon v.le delle Americhe, il tracciato prosegue
con un aspetto pressoché inalterato rispetto alidizioni originarie, fino al punto in cui si trova
la fermata “Nunziata” (il cui fabbricato oggi € sedi abitazione privata). Da qui la ferrovia si
inoltra nel territorio della provincia di Ragusa,direzione di Siracusa.

Come ¢ possibile osservare nella documentazioragriafica inerente lo stato di fatto, in
allegato al progetto, la ferrovia secondaria svdrodi volta in volta, “sopra”, “sotto”, “dentro”
oppure “fuori” la citta; infatti, appena usciti tiatea della stazione, ci si trova sul ponte su®ia
Carducci e si ha una veduta della citta dall’'akppena piu avanti il tracciato entra in trincea,
spostandosi “sotto” la citta. Superato questodritferrovia raggiunge la quota stradale e peecorr
un tratto a pendenza costante che passa “dentmttda attraverso due passaggi a livello, quello
ancora attivo di via N. Colajanni, e quello ormhiuso di via Paestum. Infine, dopo che i tracciati
delle due ferrovie divergono, e la secondaria ggeliverso la periferia di Ragusa, costeggiando
delle zone di campagna, la secondaria si ponei*fdalia citta.

3. INTERVENTI IN PROGETTO

Gli interventi in progetto sono stati definiti nédoroso rispetto del tracciato originario, come
descritto nel paragrafo precedente, attraversamgimdiganche aree fortemente urbanizzate, e nel
rispetto della quota originaria. Cido ha consentfta, I'altro, di ottenere pendenze agevoli per i
ciclisti.

La definizione del progetto & scaturita anche dallgtudio di tutte le criticita esistenti e da
risolvere, consentendo di giungere infine, attramele dovute analisi e ricerche, ad un’idea
progettuale quanto piu possibile fedele al preesisttracciato, nonché attuabile.

In particolare, come gia accennato nel paragradogatente, il progetto e stato sviluppato con
I'intento di dare forza e valore a quanto accen@foaragrafo precedente, ovvero al fatto che una
pista ciclabile che ripercorre il tracciato deld@rbvia secondaria ormai dismessa mette facilmente
in relazione fra loro non soltanto il centro e kxiferia della citta di Ragusa (€ bene ricordare il
notevole dislivello esistente fra il punto di paiza ed il punto di arrivo della pista, “superatohc
una pendenza praticamente irrisoria), ma anch@mtsotto, lungo il suo sviluppo, diversi elementi
urbani, taluni dei quali nevralgici, quali la staazée ferroviaria, il Palazzo della Provincia, nunsero
impianti sportivi, il Bus Terminal, il centro commogale “Le Masserie”, il Centro direzionale del
Consorzio A.S.l., il Centro direzionale della zartigianale, la Scuola Regionale dello Sport “G.B.



Cartia”, I'lstituto “Sacro Cuore”. Si rimanda ingposito all’elaborato grafic®.01 “Planimetria
generale e sezioni con indicazione delle connessatla attrezzature, ai servizi ed ai siti di
interesse esistentj” in cui sono indicate puntualmente le suddette nessioni, ed alla
documentazione fotografida 02 “Scenari di progetto; in cui vengono rappresentate le proposte
in progetto per la realizzazione delle connessitesse.

Si ritiene importante sottolineare la presenzaadsiazione ferroviaria e della stazione degli
autobus, che permetteranno ai cicloturisti che g in citta con i mezzi pubblici e la bicicletta
al sequito, di poter accedere direttamente alla pislabile.

Inoltre, per i residenti, sportivi e/o appassiomtsport, la pista rappresenta una opportunita di
utilizzo della bicicletta quale mezzo di traspogier accedere ai numerosi impianti sportivi
collegati.

Le altre principali criticita esaminate sono staueelle degli inserimenti della pista nelle
rotatorie e negli incroci stradali esistenfa, coesistenza con il passaggio a livellovih
N. Colajanni, I'attraversamento dell'area dell'impiargportivo “A. Campo” e della via avv. G.A.
Cartia.

Con riferimento alle tavole ed agli elaborati pribgali in allegato, le opere previste nel
presente progetto si possono cosi riassumere:

[ la realizzazione di un’apposita area in spondenza dell'inizio del tracciato, adibita
anche alla sosta dei cicloturisti, e dei fruitcelld pista in generale;

./ la pavimentazione della ciclabile in “glorit”, congga fatto in altre ciclabili e consigliato
dalle associazioni di ciclo-amatori;

./ la messa in sicurezza della pista con grigliatagiaio nei tratti in cui corre parallela e in
adiacenza alla ferrovia in esercizio;

./ lavalorizzazione paesaggistica neitratti in teimdelle paretiin roccia;

J Tilluminazione della pista per un uso notturno;

la messa a dimora di piante arbustive e aromatmgreuna gradevolezza percettiva e

olfattiva, e come barriera polifunzionale antingunrento;

la creazione di aree giochi e il posizionamentpatichine e cartellonistica;

larealizzazione disegnaleticaorizzontale e vald;;

I'esecuzione diopere dicanalizzazione e drenatgjle acque meteoriche;

l'installazione di semafori a pulsante per la ptéordi circolazione ciclabile rispetto al

traffico automobilistico nei tratti di conflitto;

. la realizzazione di piccoli muri di contenimentavpegiando I'architettura tradizionale
locale con muretti a secco di tipo ibleo;

./ la sistemazione dell'incrocio fra il cavalca fen@VPluchino-Baglieri” e la via Paestum;

./ la riorganizzazione del parcheggio di fronte lodgia’A. Campo” e l'allargamento della
sede viaria di via avv. G.A. Cartia per il trattodorrispondenza della tribuna dello stesso
stadio;

./ la risagomatura della rotatoria esistenteinailbcio fra via avv. G.A. Cartia e via
Psaumida.

.\

Lungo il percorso, per via del numero e della caspita dei servizi offerti e da offrire, si
prevedono numerosi punti di sosta, aree attrezpateheggi, possibilita di ristoro e pernotto.

Non sono previste opere fuori terra, ad eccezicegi dittraversamenti sotto i pergolati nei
tratti in trincea.

Si fa presente, infine, che la realizzazione dp#l@ consentira agli utenti della stessa di
immettersi sin dal territorio urbano nel traccidtauna green way di piu ampio respiro, che va dalla
fermata “Nunziata” sino al comune di Giarratan@aléando sempre il tracciato della ferrovia
secondaria, progettata dalla Provincia RegionaRadjusa ed in parte gia finanziata dalla Regione
Siciliana con fondi europei.



Per quanto riguarda tutti gli aspetti inerenti faito dell’opera sullambiente, si rimanda alla
citata relaziond=G.02sullo studio di prefattibilita ambientale; qui gilenita ad evidenziare che,
nel suo complesso, il progetto in esame produrraitue sul paesaggio solamente effetti positivi,
essendo la pista ciclabile una green way con wnvalbre di recupero a verde del territorio urbano.

Il progetto, infine, € stato sviluppato tenendaamto tutti gli aspetti relativi alla sicurezza dei
ciclisti, in particolare per il tratto in cui lagia corre parallela alla ferrovia esistente, & penti di
conflitto con il traffico automobilistico.

Si puo quindi senz’altro affermare che la realizzag della ciclabile migliorera la qualita della
vita della citta, in quanto da un punto di vistaciseeconomico migliorera la dinamica della
popolazione aumentando i flussi turistici e gli ottd dei circuiti legati alla ristorazione e
all'ospitalita alberghiera; e, non ultimo contrituiad aumentare il valore immobiliare delle case
circostanti.

4. FATTIBILITA’ DELL'INTERVENTO

Come gia ampiamente descritto nell'apposita refeziBG.02 sullo studio di prefattibilita
ambientale, non esistono impedimenti alla realimzaez dell’'intervento in progetto, alla luce anche
della considerazione che si tratta di interventiimi, tesi piu che altro al ripristino della seda g
esistente della pista, ma con una nuova destinaziso.

5. DISPONIBILITA’ DELLE AREE
Le aree in cui ricade I'ex tracciato della ferrosgcondaria sono in parte di proprieta dell’'Ente
Ferrovie dello Stato, in parte di proprieta del Go di Ragusa, ed in parte di proprieta di privati,
in quanto dopo la dismissione della linea ferrateelative particelle furono messe in vendita dalla
S.AE.S.
Ai fini della realizzazione dell'intervento in pretio, ad esclusione delle aree che sono gia di
proprieta del Comune di Ragusa, € stata acceaaliaponibilita delle aree, ed in particolare:
- per le aree di proprieta del’Ente Ferrovie dellat8 verra stipulata una convenzione per
I'utilizzo delle stesse;
- per le aree proprieta di privati si attivera lagadura di esproprio per pubblica utilita; le
somme necessarie per la detta procedura sono gitatpreviste all'interno del quadro
economico del progetto.

6. CRONOPROGRAMMA DELLE FASI ATTUATIVE

Si allega alla presente relazione il crono-prograndelle fasi attuative dell’intervento, con
l'indicazione dei tempi massimi di svolgimento @ellarie attivita di progettazione, sia definitiva
che esecutiva, di approvazione e validazione deggiti, di affidamento dei lavori, nonché di
esecuzione e collaudo degli stessi:
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PROGRAMMA DELLINTERVENTO
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Rilievi ed indagini preliminari

Progettazione definitiva

Approvazione Enti e validazione progetto defiriti

Esecuzione indagini geognostiche
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Collaudo in corso d'opera




7. QUADRO ECONOMICO

Si riporta di seguito il quadro sommario della sppeevista per l'intervento in progetto, in cui
'ammontare dei lavori a misura o a corpo € stalwatato sulla base del prezzario regionale
vigente di cui al Decreto Presidenziale Regionali&id6 aprile 2009 (Nuovo prezzario unico
regionale per i lavori pubblici). Per le voci noongprese nel prezzario, si € proceduto alla
determinazione dei costi delle lavorazioni mediaaposite analisi elaborate secondo i prezzi di
mercato correnti facendo riferimento alle tabeffeciali dei costi elementari della manodopera, dei
noli e dei trasporti. Nel quadro economico riepdtigo oltre alla somma per lavori, desunta dal
calcolo sommario della spesa, vengono indicatenense a disposizione dell Amministrazione che
comprendono, oltre all'lVA sui lavori, le spese perindagini geologiche e geognostiche, per gli
allacciamenti ai pubblici servizi e la risoluziodelle interferenze, per I'acquisizione delle afes,
'accantonamento ex art. 92 D.P.R.163/2006, par®, per le competenze tecniche, per le
spese di pubblicita, per gli oneri di conferimemtaliscarica, nonché per gli imprevisti.

Al- Scavi demolizioni ne rilevati € 250.000,00
A2 - Opere edili e pavimentazione pista € 900.000,00
A3 - Opere di Protezione € 275.000,00
A4 - Sistemazione a verde € 180.000,00
A5 - Arredi € 75.000,00
A6 - Strutture in c.a e carpenteria metallica e legno € 1.800.000,00
A7 - Impianto elettrico € 780.000,00
A8 - Segnaletica Stradale € 51.000,00
A9 - Opere Stradali € 250.000,00
A10- Tubazioni € 40.000,00
A - Importo Lavori € 4.601.000,00
B - Somme a disposizione dellAmm.ne
B1 - iva sui lavori € 460.100,00
B2- 2% compenso art. 18 L 109/94 € 92.020,00
B3- Spese per pubblicita dei bandi € 5.000,00
B4- spese tecniche compreso iva € 300.000,00
B6- oneri discarica € 15.000,00
B7- impreuvisti € 26.880,00
TOTALE SOMME A DISPOSIZIONE | € 899.000,00 € 899.000,00
IMPORTO PROGETTO € 5.500.000,00

Ragusa, novembre 2014

| PROGETTISTI



